DALLA SALA DA PRANZO SI PASSA IN UN MAGNIFICO
SALONE ALL'APERTO. A PRUA E STATO POSIZIONATO
UN PRENDISOLE DI DIMENSIONI IMPORTANTI.

TECNICA & TEST

Come gli altri modelli, questo nuovo Baia e costruito secondo le tecni-
che collaudate dal cantiere che, per ottenere leggerezza e robustezza,
utilizza unicamente il Kevlar. Ventidue strati nell'opera viva e undici
nelle sezioni fuori dall'acqua. Paratie in Dyvinicell (materiale di deriva-
zione aereonautica) assicurano allo scafo un'eccezionale rigidita. Tec-
niche costruttive e materiali consentono al Baia One Hundred, di
affrontare spavaldamente un mare formato ad una velocita di circa 40
nodi spinto dai due motori Mtu 16V 2000 M93 da 2.430cv. Il prossimo
One Hundred avra un motore in piu con il quale guadagnera 7 nodi
nella velocita di punta. Per un modello con queste caratteristiche si
sarebbero potuti prendere in considerazione anche gli idrogetti, ma
Baia & rimasto fedele alle trasmissioni di superficie Arneson accoppia-
te a eliche Rolla. Durante la prova in mare I'accelerazione del One Hun-

dred & progressiva e lo scafo acquista velocita man mano che il coman-
dante alza le eliche: a 1.500 giri/min navighiamo a 18 nodi e, aumentan-
do di soli 200 giri il regime del motore, passiamo a 25,3 nodi senza
neanche percepire I'accelerazione. Alla velocita di 38 nodi si puo anco-
ra conversare senza alzare la voce. Se si chiude la porta vetrata del
salone il rombo dei motori diventa un suono attutito. L'assetto in navi-
gazione e corretto anche senza abbassare i flap. Per rendersi conto
della velocita si deve osservare la spumeggiante e alta coda della scia.
Incrociando un'onda particolarmente alta provocata da uno dei tanti
traghetti che collegano Napoli a Capri, il comandante non reputa
necessario rallentare ed ha ragione: il One Hundred solca I'onda con
incredibile efficacia. La carena disegnata da Ascenzi non tradisce le
aspettative! E questo non e che uno dei tanti punti forti di questo
modello virtuoso che unisce stile a performance elevate. °
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SCHEDA TECNICA

Lunghezza 31 m

Larghezza 7,34 m

Immersione 1,20 m

Materiale costruzione Kevlar
Dislocamento 80 t

Motorizzazione 2 x Meu 16V 2000 M93
Potenza 2.430cv (1.789 kW)
Velocita max 38 nodi

Velocita di crociera 30 nodi

Consumo medio x matore 300 L/h
Autonomia a velocitd di crociera 425 miglia
Trasmissioni Arneson Drive ASD 16
Generatori 2 x Kohler 27 kW

Serbatoi carburante 8.500 L

Serbatoi acqua 1.300 |

Strumentazione di

navigazione/comunicazione
-radar Furuno

-pilota automatico Navicontrol
-Gps Furuno

-Vhf Furuno

Progetto

-Concept& Stuling Cantieri Di Baia/Arch.

Carlo Galeazzi

-Architettura navale Ing. Alberto Ascenzi
Certificazioni RINA

Costruttore Cantieri Di Baia

www_baiayacht.it



